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(3) Cabriolet-Fahrzeug miteinem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 
® Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 

Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils (7) ablegba- 
ren Dach (2), wobei das Deckelteil (7) einerseits zur Frei- 

gabe einer Durchtrittsoffnung fur das Dach (2) in einem 

mit der Fahrtrichtung (F) einen spitzen Winkel einschlie- 

ftenden Gffnungssinn und andererseitszur Freigabe einer 

Beladeoffnung fur einen Kofferraum beweglich ist, wird 

so ausgebildet, daft zur Freigabe der Beladeoffnung nur 

ein hinterer Klappenteil (15) des Deckelteils (7), der ge- 

geniiber einem vorderen Teil (10) durch eine im wesentli- 

chen quer zur Fahrtrichtung (F) verlaufende Trennfuge 

(14) abgeteilt ist, bewegbar ist (Fig. 1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit. 
einem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 
[00021 Aus der DE 197 56 981 C2 ist ein Cabriolet-Fahr- 
zeug der eingangs genannt. Art bekannt, bei dem das Deckel- 
teil insgesamt zur Freigabe einer Durchtrittsoffnung fur das 
Dach in einem irdL der Fahrtrichtung einen spitzen Winkel 
einschlieBenden Offnungssinn und andererseits zur Freigabe 10 
einer Beladeoffnung fur einen Kofferraum in einem mit der 
Fahrtrichtung einen stumpfen Winkel bildenden Offnungs- 
sinn beweglich ist. Dieses erfordert fur die Kofferraumoff- 
nung, bei der eine Verlagerung des Deckelteils in einem 
Schwenk- und einem Hubsinn erforderlich ist, eine aufwen- 15 
digc Scharnicrkonstruktion, bcispiclswcisc ein Vier- oder 
Mehrgelenk, mil dem das Deckelteil in seinem vorderen Be- 
reich derart schwenkbar zusammengehalten ist, daB ein au- 
Berer Flachenteil gegeniiber einem im hinteren Bereich 
schwenkbar gchaltcncn Rahmentcil aufschwenkbar ist. 20 
Diese baulich aufwendige Konstruktion bringt zudem ein 
hohes Gewicht mit sich. 

[0003] Der Erfindung licgt das Problem zugrundc, cine 
Vcrcinfachung des Deckelteils fur ein Cabriolet-Fahrzeug 
der genannten Art zu erreichen. 25 
[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalcn des Anspruchs 1. Hin- 
sichtlich weiterer vorteilhaftcr Ausgcstaltungen des Gegen- 
standes der Erfindung wird auf die Anspruche 2 bis 6 ver- 
wiesen. 30 
[0005] Mit der crfindungsgcmaBcn Tcilung des Deckel- 
teils in einen vorderen Teil und einen hinteren Klappenteil 
ist es moglich, zur Freigabe einer Beladeoffnung fiir den 
Kofferraum nur das hintere Klappenteil aufzuschwenken, 
wobci das Deckelteil ansonstcn in seiner gcschlosscnen Po- 35 
silion verbleibt. Da das hintere Klappenteil nicht einen riick- 
wartigen DachabschluB untergreift, ist zwingend keine 
kombinierte Bewegung des Klappenteils erforderlich, son- 
dcrn cs ist auch lcdiglich cine cinfachc Schwenkbcwegung 
moglich. Daher kann ein baulich einfaches Scharnier, etwa 40 
ein reines Schwenkscharnier, zur Bewegung des Klappen- 
teils fur die Freigabe der Kofferraumbeladeoffnung ausrei- 
chen. Somit sind die Materialkoslen und das Gewicht ge- 
senkt. Zudem kann das Scharnier wegen des relativ geringen 
GewichLs des zu bewegenden Teils schwach dimensioniert 45 
werden. Das Deckelteil als ganzes braucht nur noch fur die 
Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach in einem mit 
der Fahrtrichtung einen spitzen Winkel einschlieBenden 
Offnungssinn urn ein rtickwartiges Gelenk aufgeschwenkt 
zu werden. Hierfiir weist das Deckelteil besonders vorteil- 50 
haft einen im riickwartigen Bereich schwenkbar gehaltenen 
Rahmen auf, der fest mit dem vorderen Teilbereich verbun- 
den ist und gegeniiber dem der ruckwartige Klappenteil 
schwenkbar ist. Zur Offnung der Beladeoffnung fur den 
Kofferraum kann der Rahmen insgesamt in seiner geschlos- 55 
senen Stellung verbleiben, es muB nur der relativ leichte 
Klappenteil gebffnet werden, was die Bedienung erleichtert. 
[0006] Besonders vortcilhaft weist das Deckelteil in sei- 
nem in Fahrtrichtung vorderen Bereich eine ein- und aus- 
fahrbare Erweiterung auf, die in eingefahrener Stellung un- 60 
terhalb des vor der Teilungsfuge liegenden Teilabschnitts 
haltcrbar ist. Diese Erweiterung kann dann als Hutablage 
und Aufiagefiache fur einen hinteren Dachteil dienen. Da- 
durch, daB zur Freigabe der Beladeoffnung fur den Koffer- 
raum keine Bewegung des vorderen Teilabschnitts des Dek- 65 
kcltcils erforderlich ist, kann das Klappenteil zur Offnung 
des Kofferraums unabhangig davon bewegt werden, in wel- 
cher Stellung sich die Erweiterung befindet. Insgesamt ist 
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damit das Deckelteils dreiteilig ausgebildel, die Hutablage 
ist in der Erweiterung mit aufgenommen und fur sich ein- 
stiickig. Dieses bedeutet eine erhebliche Einsparung von be- 
wegten Teilen gegeniiber bisherigen Konstruktionen. 
[0007] Weitere Vorteile und Einzelheiten des Gegenstan- 
des der Erfindung ergeben sich aus einem nachfolgend be- 
schriebenen und in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 
[0008] In der Zeichnung zeigt: 

[0009] Fig. 1 eine erfindungsgemaBes Cabriolet-Fahrzeug 
in perspektivischer Heckansicht bei geschlossenem Dach, 
[0010] Fig. 2 das Fahrzcug bei gcbffnetem Dach, 
[0011] Fig. 3 das Fahrzeug nach Fig. 2 bei geoffnelen 
Klappenteil fur die Freigabe der Beladeoffnung fur den Kof- 
ferraum, 

[0012] Fig. 4 cine schematische langsschnittliche Ansicht 
des Fahrzeugs im Zustand nach Fig. 1, etwa entsprechend 
einem Schnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 1, 
[0013] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei Einfah- 
ren der vorderen Erweiterung, 

[0014] Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei zur 
Freigabe der Durchgangsoffnung fiir das Dach aufge- 
schwenktem Deckelteil, 

[0015] Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei ge- 
schlossenem Deckelteil und abgelegtem Dach, 
[0016] Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei aufge- 
schwenktem hinteren Klappenteil, 

[0017] Fig. 9 cine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 bei zusatz- 
lich eingefahrener Erweiterung. 

[0018] Das im Ausfiihrungsbeispiel dargestellte Cabrio- 
let-Fahrzeug 1 weist ein bcwegliches Dach 2 auf, das zwi- 
schen einer geschlossenen Stellung (Fig. 1) und einer offe- 
nen, in einem Verdeckkasten 3 abgelegten Stellung (Fig. 2) 
verlagerbar ist. Das Dach 2 kann mehrere starre, plattenartig 
ausgcbildete Tcilc 4, 5, 6 umfassen oder auch zumindest bc- 
reichsweise oder auBerhalb eines Tragrahmens vollstandig 
flexibel ausgebildet sein. Zur Abdeckung des geoffneten, im 
Verdeckkasten 3 abgelegten Daches 2 ist ein Deckelteil 7 
vorgesehen, das in einem heckseitigen Scharnierbereich 8 
an der Karosserie la festgelegt ist und zur Freigabe der 
Durchtrittsoffnung fiir das Dach 2 derart aufschwenkt, daB 
es mit der Fahrtrichtung F einen spitzen Winkel einschlieBt 
(Fig. 6). 

[0019] GemaB dem in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel ist das Deckelteil 7 dreiteilig ausgebildet. 
und umfaBt einen vorderen, in geschlossener Stellung im 
wesentlichen horizontal liegenden Flachenbereich 10, dem 
eine Erweiterung 11 in Fahrtrichtung F vorgeordnet ist, wo- 
bei die Erweiterung 11 eine Hutablage 12 und einen Aufla- 
gebereich 13 fiir das hintere Dachteil 6 umfaBt. Weiter ist 
ein an den als Teilabschnitt ausgebildeten Flachenbereich 10 
anschlieBender ruckwartiger Teilabschnitt 15 gebildet, der 
urn eine Fuge 14 gegeniiber dem vorderen Teilabschnitt 10 
aufschwenkbar ist und ein Klappenteil zur Freigabe einer 
Beladeoffnung fur den Kofferraum ausbildct. 
[0020] Bei geschlossenem vorderem Flachenbereich 10 
ist unabhangig davon, ob die Erweiterung 11, die, wie in den 
Fig. 4 und 5 sichtbar ist, unterhalb des vorderen Flachcnbe- 
reiches 10 einfahrbar ist, sich in dieser cingefahrcnen oder 
der ausgefahrenen Stellung gemaB Fig. 4 befindet, eine Off- 
nung des hinteren Klappenteils 15 urn die Fuge 14 moglich. 
Hierfiir dicnt ein einfaches Scharnier 16. 
[0021] Die Erweiterung 11 ist gegeniiber dem Flachenbe- 
reich 10 aus der fluchtenden Stellung (Fig. 1 bis 4) in eine 
unterhalb des vorderen Flachenbereichs 10 gehaltene Ein- 
fahrstcllung verlagerbar (Fig. 5). Die Erweiterung 11 bildct 
in geschlossener Stellung des Daches 2 eine untere Aufiage- 
flache fiir den riickwartigen Teil 6 des Daches 2 und bildet 
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hierfiir in ihrein in Fahrtrichlung F vorderen Bereich 12 eine 
Hutablage aus, die in geschlossener Stellung (Fig. 4) Teil 
des Innenraums ist. Tm ruckwartigen Bereich weist die Er- 
weiterung 11 eine Auflage- und PreBflache 13 auf, die mit 
einer aufwarts gerichteten Kraft von unten gegen die ruck- 5 
wartige Kante des heckseitigen Dachteils 6 preBbar ist. Da- 
durch wird ein feuchtigkeitsdichter und zugfreier hinterer 
DachabschluB erreicht, der zudem eine Druckkraft auf das 
Dach ausubt und somit eine spiel- und klapperfreie Halte- 
rung des Daches 2 in geschlossener Stellung unterstiitzt. io 
[0022] Das Deckelteil 7 umfaBt einen Rah men (nicht ein- 
gczeichnct), dcr sich von dcm vorderen Teilabschnitt 10 
zum heckseitigen Schamierbereich 2 in seitlichen Fahrzeug- 
randbereichen erstreckt und den vorderen Teilabschnitt 10 
starr mit dem Schamierbereich verbindet, so daB bei Auf- 15 
schwenken des Deckcltcils 7 urn den Schamierbereich 8 dcr 
vordere Teilabschnitt 10 auf einer Kreisbahn aufgeschwenkt 
wird. Der hintere Klappenteil IS ist mit seinem Scharnier 16 
gegeniiber dem Rahmen beweglich gehalten, kann, wie in 
Fig. 8 dargcstcllt, separat aufschwenken, ohnc daB hierfiir 20 
der Rahmen oder der vordere Teilabschnitt 10 bewegt wer- 
den muBte. Dadurch ist zum Offnen der Beladeoffnung 17 
fiir den Kofferraum 18 gegenuber bishcrigen Losungcn das 
Gcwicht dcr bewegten Tcile dcutlich vcrringert. Zudem ist, 
da ein reines Schwenkschamier 16 vorliegen kann, der Auf- 25 
wand zur Montage eines derartigen Deckelteils 7 deutlich 
vcrmindcrt. 

10023] Das Deckelteil 7 erstreckt sich iibcr einen groBcn 
Teil des Fahrzeugheckbereichs und schlieBt eine sich im ge- 
schlossenen Zustand des Deckelteils 7 im wesentlichen ho- 30 
rizontalc Flache 10, 15a sowic cine anchlicBcnde im wesent- 
lichen vertikale HeckabschluBflache 15b ein. Die Teilungs- 
fuge 14 verlauft dabei innerhalb des horizontalen Bereichs 
zwischen dem vorderen Abschnitt 10 und dem horizontalen 
Bereich 15a des Klappcnteils 15, wodurch bcim Auf- 35 
schwenken des Klappenleils 15 die Beladeoffnung 17 fiir 
den Kofferraum 18 gegenuber einem Schwenken nur des 
vertikalen Teils 15b deutlich vergroBert ist, was das Beladen 
crlcichtcrt. 

[0024] Die erfindungsgemaBe Teilung des Deckelteils 7 40 
ist auch ohne die Ausbildung einer vorderen Erweiterung 11 
sinnvoll, da hierdurch die Montage erleichtert und das Ge- 
wicht gesenkt sind. Zudem ist der Bauraum des Scharniers 
16 gegenuber einem herkoimnlichen Mehrgelenkscharnier 
verringert, was das zur Verfiigung stehende Volumen des 45 
Kofferraums 18 vergroBert, 

Paten tanspriiche 

1 . Cabriolet- Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 50 
Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils (7) ableg- 
baren Dach (2), wobei das Deckelteil (7) einerseits zur 
Freigabe einer Durchtrittsoffnung fur das Dach (2) in 
einem mit der Fahrtrichtung (F) einen spitzen Winkel 
cinschlicBcndcn Offnungssinn und andcrcrseits zur 55 
Freigabe einer Beladeoffnung fur einen Kofferraum 
beweglich ist, dadurch gekennzeichnet, daB zur Frei- 
gabe dcr Beladeoffnung nur ein hinterer Klappenteil 
(15) des Deckelteils (7), dcr gegeniiber einem vorderen 
Teil (10) durch eine im wesentlichen quer zur Fahrt- 60 
richtung (F) verlaufende Trennfuge (14) abgeteilt ist, 
bewegbar ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der vordere (10) und der hintere Teil 
(15) iiber ein Schwenkgelenk (16) miteinander verbun- 65 
den sind. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Deckelteil (7) 



einen mit dem vorderen Teil (10) verbundenen und 
riickseitig gegenuber der Fahrzeugkarosserie beweg- 
lich gehaltenen Rahmen aufweist, gegenuber dem der 
riickwaruge Klappenteil (15) aufschwenkbar ist und an 
dem der riickwartige Klappenteil (15) in geschlossener 
Stellung zur Offnung derFreigabeoffnung fur das Dach 
halterbar ist, 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB das Deckelteil (7) ins- 
gesamt eine sich im wesentlichen horizontal heckwarts 
erstreckende Flache (10; 15a) und eine im Heckab- 
schluBbercich folgende und nahezu vcrtikal abwarts 
weisende Flache (15b) umfaBt. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die Teilungsfuge (14) zwischen 
den Tcilabschnitten (10; 15) in der horizontalen Flache 
(10; 15a) des Deckelteils (7) befindet und in Draufsicht 
nahezu der Kriimmung eines hinteren Dachteils (6) 
folgt. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB das Deckelteil (7) in 
seinem in Fahrtrichtung (F) vorderen Bereich eine ein- 
und ausfahrbarc Erweiterung (11) umfaBt, die in cingc- 
fahrcner Stellung unterhalb des vor der Teilungsfuge 
(14) liegenden Teilabschnitts (10) halterbar ist. 
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Cabriolet vehicle has roof stowable below cover part; only rear flap part of 
cover part, which is divided from forward part by transverse joint, is movable 
to expose trunk loading opening 
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Abstract of DE1 0039680 



The vehicle has a roof (6) that can be stowed 
in the rear of the vehicle beneath a cover part 
(7) that can be moved to expose an opening 
for the roof on one side and to expose a 
loading opening for the trunk on the other side. 
Only a rear flap part (1 5) of the cover part, 
which is divided from a forward part (10) by a 
transverse joint (14), is movable in order to 
expose the loading opening. 
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